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Les Landes
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ETUDE DE FAISABILITE D’UN TRANSPORT COLLECTIF EN
SITE PROPRE ENTRE BIGANOS ET LEGE CAP FERRET

Restitution finale
Andernos les Bains, 9 novembre 2016



Une éetude exploratoire sur la faisabilité d’'un TCSP,
concreétisant les orientations du SCOT
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Phase 3 - Propositions et variantes

Analyse préalable des modes de transport envi

sageables

Développement de propositions/solutions

<
<o
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Chiffrage

Analyse comparative multicritéres

2

2

Phase 5 - Restitution générale
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Démarrage (OS)
@ Comité de Pilotage (COPIL)
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Synthese du diagnostic
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Un territoire peu prét a accuelllir un TCSP aujourd’hui (1)

De forts enjeux en matiere de déplacements sur le Nord Bassin ...

= Une demande de déplacements locale et vers la métropole bordelaise :

> une forte polarisation vers Andernos et Biganos le long d’'un axe fort Lege-Biganos-
Mios
> ... mais supporté par un unique axe routier / un axe cyclable

= Biganos (PEM), point d’articulation entre bassin et Val de I'Eyre mais
tourné vers le bassin : des franchissements complexes vers le Val de I'Eyre

= Le contournement routier en projet mais non programme

= Des polarisations secondaires non desservies par les TC : ex
Marcheprime (gare)

Printemps
Léege Arés Andernos Lanton Audenge Biganos Mios Salles Belin-Béliet
O
3678 11432 4097 4415 8 354 6 569 2620 2476
Eté
Rappel des charges de
i i Lége Arés Andernos Lanton Audenge Biganos Mios Salles Belin-Béliet
trafic (en voy.jour) sur o o
la RD3 par trongon 9 966 20 524 7885 6 951 9614 9 445 3512 3061
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Un territoire peu prét a accuelllir un TCSP aujourd’hui (2)

... L'opportunité d’'un TCSP cependant peu évidente

= Une interrogation sur la pertinence du TCSP

> Une urbanisation limitée par les espaces naturels, constituee autour d'un
axe mais peu dense (pavillonnaire et rural)

> Un chapelet de bourgs encadrés par deux communes plus importantes
mais absence de ville moyenne ou forte a une extrémité de I’axe

> Des enjeux de déeplacements vers la métropole bordelaise (et Arcachon)
mais un axe en rocade et necessité d’'une rupture de charge (TER,
601)

= De fortes contraintes techniques et des impacts sur
I’environnement et le bati

= Des incertitudes sur le plan institutionnel,
peu favorables al’émergence du projet

Potentiel de clientéle estimée 1.500 — 2.500 voy./jour ®
2030 * 2.300 — 3.800 voy./jour

transamo
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Un territoire peu prét a accueillir un TCSP aujourd’hui (3)

... L'opportunité d’'un TCSP cependant peu évidente : rappel des densités
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Densité de population

Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret
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Un projet ainscrire dans le développement d’une
agglomération importante (200.000 hab.), qu’il doit
accompagner : des bourgs densifiés le long du TCSP

La constitution d’'une AOM, porteuse d’un projet intégré a un
schéma de transport global (échelle agglomération)

Des mesures d’accompagnement incitant a l'usage des TC :
reglementation stationnement, cheminements, PDE ...

.
#4%

La réalisation du contournement routier,
comme opportunité de requalification
de la RD3 et reéquilibrage des modes ?

o
-EH

] &
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Les scénarios déeveloppeés

Quel(s) mode(s) de transport ? Quel tracé ?

b [La

e B
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Le tramway

Quel mode TCSP ?
Les différents types de TCSP

Le Bus / Car
a Haut Niveau de Service

Le céble : | _ Le train

ilex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 | 10
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Analyse comparative des modes

Contraintes d’'insertion

Tram-train  Tramway Cable

(2m65) (2m40) oSl Avantage pour le bus
En ligne > Emprise légerement
Largeur de 6m plus importante que
Femprise (*) (voie unique) 6m5a0 5,80m 6m5a0 Seclions | .
drortes sntee pour le tramway mais
E?S'Sitl;”ité de stations plus grande souplesse
€viation en cas e . ] il 2
de voie bloguee non non non oui d’insertion : pOSS|b|I|te
(intervention sur de passages ponctuels
collecteur, par ex) en voie unique, de
?g&g&g:mimmm 25-30m 25m 12m déviation, d’insertion
: dans le réseau viaire
En station .
o existant (rayon de
o . . , .
Longueur des £0.80m 4080 20.40m 1520m intermédiare = | giration réduit)
quais emprise de
100m x 50m
o . - , oui avec oui si
Accessibilite PMR oui oui oui guidage ASCEnSeUrs
(*) hors courbes et hors surargeurs pour installation de signalisation

Eﬂ@x Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 17
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Analyse comparative des modes

Caracteristiques du systeme

. véhicules, capacité et fréguentations

.[;T!l Tram-train Tramway Cable
Regi oli ) (2m65) (2m40) (télécabine)
Vitesse max 140 km/h 100 km/h 70 km/h 70 km/h 20-27 km/h
) ) diesel/ électrique . . thermique, gaz : ;
Alimentation Slectrique (diesel) électrique ou électrique électrique
Longueur
10-12m
standard 55m 42m 32m-44m o /
véhicules (articulé 18m)
85-100
Nb de places 250 230 (articule 160) S
. 20-40 places
dont assises 160 90 58 (articulé 35-
50)
lljnoony?elrlﬁg de ligne - - 15 km 7 a40km quelques km
Capacite max / 2800 2100 800 2000-3000
voy/h/sens (*)
Fréquentation / ) ) 30.000 - 2000 -
jour 50.000 30.000
Qui/non
Oui oui oo possible si
Transport des alinterieur | alinterieur | 21ntereur | vemcules Non
vélos dans la limite dans la limite Iimaitr;sts ?géllgeniaii
des places des places places peut perturber
I'exploitation

(*) Sur la base d'une fréquence a 6min et de 4 pers/m2 (pour tram-train, tram et bus)

Avantage pour le bus
Ferroviaire léger type
tram-train ou tramway
périurbain en 2éme choix
pour le tres long terme

> Fréquentations faibles
> Ligne longue

> Alternance desserte a
caractere urbain (vitesse
réduite) et périurbaine

10/11/2016 18



Analyse comparative des modes

Avantages/inconvénients fonctionnels

Tram-train Tramway Cable

(2m65) (2m40) (télécab.)
Dgsserte . . 2 & 5 km hors section urbaine . 6 stations
(distance inter- 2a5km ) ) 300m a 500m
arréts) 500 m en section urbaine max
Extension de
ligne pqsmble non non non oui /
sur voirie non
aménagée
Besoin de souhaitable ;L? 2;:;5
déviation des oui oui oui mais non des
réseaux indispensable stations

oui/non
oui, nouveau systéme non, oui,
bilité d mais interconnexion nouveau possibilite
Pﬁfjug":ere possible avec systeme, dutilisation des
Synergiesavec | parcqe | 'eseauferoviare: | DEORIHN | RS & | mon
les systemes matériel, mutualisations dépot fai 01:t nouveau
. tant dépot p055|b|es ) epo y aire pn _I er te
existants main‘tagﬁa;nce (maintenance, ...)et | Mixite avec | d'autres lignes systeme
au niveau liaisons sans autres ~ des
- gional ruptures de charges modes aménagements
regiena vers polarités complexe réalisés
extérieures

transamo
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Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret

Avantage pour le bus
> Meilleures synergies
et articulation avec les
systémes existants

> Desserte fine

> Extension possible
facilement, hors voiries
ameénagees (ex : vers
Val de I'Eyre)

10/11/2016 19



Analyse comparative des modes

Codts
Tram-train Tramway Cable
(2m65) (2m40) (télécabine)
C'o[]t moyen > 5 ME 5-8 ME 3 ME 300 k€ /
d'une rame
Durée de vie > 30 ans 30 ans 30 ans 10 ans 30 ans
rames
Colt moyen du Stations :
systeme TCSP o 10-15 15-20 1-10 2a10Me
fjhors ouvrages a 50-100 ME/Km ME/km ME/km Ligne :
art et operations ME/km .
connexes) 2a6 Mekm
Colt moyen 10 & 15% de
d'exploitation (*) 15-20 €/km 10-15 €/ km 5-10 €km 4-5€/Km Finvestissement
Avantage pour le bus
> Codt plus faible tant en investissement
gu’en exploitation
transamo C—
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Quel mode TCSP pour laligne Lege-Biganos ?

En synthese ...

Le train

= Infrastructure neuve a faire, investissement
prohibitif

Le tramway ( tram-train ?)

= Peut-é&tre pertinent dans la perspective long
terme de densification des centre-bourgs

mmm) non pertinent

l pertinent a
tres long

= Un investissement important terme
Le Bus / Car a Haut Niveau de Service Pertinent, a
= Le mode le plus adapté car le plus souple mmm)  ctudier en
en insertion et exploitation priorité

Le cable

= Contexte d’application non adapte

= Contraintes techniques
transamo

g?ﬁgg;@ Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret

mmm) non pertinent
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Principes de construction des scénarios

Principes directeurs

= Reépondre a une demande de déplacements :

> concentrée sur I'axe Lege — Biganos (- Mios)
> vers I'agglomération bordelaise (+ Arcachon) : articulation avec train (+ réseau Baia)
a Biganos, e-car a Andernos

= Doter le territoire d’un axe TC structurant, s’'inscrivant progressivement au
maximum en site propre (objectif long terme) en réalisant des aménagements :

> pour améliorer la performance du bus, en priorité la ou les conditions actuelles de
circulation sont difficiles
> pour offrir un transport collectif attractif : lisibilité, confort, ...

= Desservir au plus prés les centralités et générateurs de déplacements

= Satisfaire les besoins des résidents permanents en proposant une offre stable et
réguliére toute I'année et s’adapter a une demande estivale

= Conserver la continuité cyclable

= Tenir compte des flux routiers - desserte locale et transit, supportés aujourd’hui par
la RD3 (dans l'attente du contournement routier)

= Offrir un systeme fiable et robuste en privilégiant le recours a la voie double
transamo
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Principes de construction des scénarios

Articulation avec les autres réseaux, la desserte des extrémités

flex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 23

|paysageurbanisma|



Principes de construction des scénarios

Articulation avec les autres réseaux, la desserte des extrémités

ilex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 24
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Les scénarios proposes

SCENARIO « 100 % piste cyclable » = Bus (ou tramway)

¢°‘° & = Plateforme voie unique et/ou double
& o & S’°¢ & = Pas d’impact sur RD3 et circulation
N < 3 N &
_ conséquents

> impact sur emprises privées
> nouvelle structure de plateforme :

collecteur a protéger et/ou dévier, réseau
hydraulique a reconstituer

b
é &£
&
‘1 = Procédures, travaux et investissement

SCENARIO « 100% RD3 » = BuUS
o =  Ameénagements et requalifications RD3
o 4 ©
£ § & o >~ Repositi trééquilibrage des arrét
& ° & 5‘9 C & epositionnement/rééquilibrage des arréts,
& < < & <& 9 > Aménagement d’arréts « verrous » et de
couloirs d’approche de carrefours
>  Contraintes sur VP (stationnement,
déviation de centre-bourgs)
= = Investissement |éger, réalisable a court
terme

ilex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 25
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Les scénarios proposes

SCENARIO « TC(SP) entre piste cyclable et RD3 »
Différentes combinaisons envisageables, par ex :

s Bus

=  Piste cyclable entre Arés
et Audenge, la ou elle est
bien située par rapport a
I'urbanisation

= Différentes combinaisons:
larecherche d’'une
optimisation entre site
propre et aménagements
ponctuels

> limiter les impacts sur
la RD3 d’'une patrt,
foncier et bati d’autre
part

> profiter des points de
« connexion »
potentiels entre piste
cyclable et RD3

transamo
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Insertion et potentiels
d’aménagement
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S’inscrire sur la piste
cyclable ...
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Principes généraux d’insertion

= Section courante : = En station :
> profil a 14m (double voie) > profil a 18m

Emprise moyenne 18m - station

Emprise |4m - 2 voles bus

& {‘Q.. 5 (f\) =—— —_— a
2 m I ‘ g
2. ll]_} ‘ﬁJ : g “J e — e — S
- L [ [ [ [ =
7 ' |
o
|'1 00+ 3.00 00 50 3.50 3.00 1.00“
18.00 I

Prise en compte des contraintes
tramway et bus :

- Plateforme de 7m
- Quais de stations de 30m de

long (rampes comprises)

flex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 | 29
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Principes généraux d’insertion * Opportunite de
valorisation fonciere

Une plateforme a rebatir, des ouvrages a * Solutions possibles :
redimensionner, une bande moyenne de dédoublement piste

4m a acquérir, mais peu de bati impacté cyclable/TCSP, passage
ponctuel en voie unique ...

- ANDERNOS Sud

e

ANRERNOS Cernitre ¢ =
transamo
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Principe d’insertion de station contextualisé

STATIONS

INSERTION URBAINE ET PROGRAMMATIQUE
— STATION

EXEMPLE LANTON

PLACE-JARDIN PARVIS

PLACE-MARCHE - /STATIONNEMENTS

STATION

STATION

...............................................................................................

transamo
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Principes généraux d’'insertion

Un collecteur d’assainissement a déeplacer

Parcelle privée | Parcelle privée

Collect$ SIBA |

@ Implantation
e —) .
variable

2.50 ——I I

10.00 |

situation 1
existante

Largeur totale de I'emprise de la piste cyclable

Nécessité de créer une structure de
plateforme TCSP impliquant des
modifications importantes sur les réseaux
sur la totalité du linéaire concerné

- hors de I’'emprise de I'ancienne voie ferrée ou

- structure renforcée et enterrée, dans I'axe de
la piste cyclable contigué au TCSP

Maintenance/intervention :
Besoin d'une emprise de 5 a 10m

NB : colt collecteur d'apres derniers travaux = 2 M€ / km

s
WA

e -
Collecteur

s s R
d’assainissement’

Principaux

. ouvrages liés

au collecteur

flex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 32
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

Entre vision prospective et réalité opérationnelle

* Connecter le TCSP aux
polarités urbaines et
paysagéeres existantes

* Profiter de cette opportunité
pour renforcer les intensités
en place, valoriser et/ou faire
muter le foncier,...

INTERMODALITE
TSCP / TRAIN / P+R / CYCLES

VALORISATION FONCIERE

POLARITE RENFORCEE © d
Gujan-Mestras | H .
PROGRAMMATIONS INTERCOMMUNALES Le Teich I 9 ]_ ;

* -
-----

ATTRACTIVTITE
URBANISATION / DENSIFICATION

Mios

* Exemples développés dans la suite de la présentation

transamo
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

TAUSSAT

PROPOSER UNE «PLACE DE VILLAGE» A PROXIMITE
IMMEDIATE DE LA RD3, ET UN MAILLAGE VIAIRE

ANCIENNE HALTE
+ FONCIER DISPONIBLE

R Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 |, 34
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

TAUSSAT

ESQUISSE 1/1000 V l

7 -
Ros LR I::[

"y :ﬁ‘ —
-CONSERVATION DE L ANCIENNE HALTE - [V

OU PRIVATISEE OU REHABILITEE EN

ears. \ NN\ -7
20 B
NOUVEL EQUIPEMENT (AUBERGE...) ‘ B # b
- PROPOSER UNE «PLACE DE VILLAGE> \\ = A
' .
'-
.

/"
LE LONG DE LA RD3 Ny
- CREATION D'UN MAILLAGE VIAIRE
RELIANT DES POLES DE VIE
- MISE EN PLACE D’UN ESPACE DE
STATIONNEMENT PAYSAGER

Eﬂ@x Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 35
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

TAUSSAT

ESQUISSE 1/1000 V 2

<
it ‘ij\\ ﬂ%Q [ 5

R e —

R O P TI  WAY  ew (710) o b e 7 P 4
Y. ] s A
AP

(G a0

?sﬁ_{ﬁm{-ﬁﬁfﬂ
e e A7 kD (@) L] E-ire.:rq (0) i Sk
R - @ ey [ e O F Ao
! Ny 651 G & o (e 0o, m===
| / e (= = > 4
[ peee— - -

-CONSERVATION DE L ANCIENNE HALTE
REHABILITEE EN NOUVEL EQUIPEMENT
COMMERCIAL

- PROPOSER UNE «PLACE DE VILLAGE»
INTEGRANT LA STATION TCSP,
VISIBLE DEPUIS LA RD3

- CREATION D'UN MAILLAGE VIAIRE

- MISE EN PLACE D’'UN ESPACE DE
STATIONNEMENT PAYSAGER
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

ANDERNOS-LES-BAINS

_ pare / pole
- ;\-d’l?,(gnlnemen

& K

gINTENSIFIER LA POLARITE LOCALISEE AUTOUR
DES EQUIPEMENTS ET COMMERCES EXISTANTS

— e VALORISATION
el SR DES RDC ACTIFS

INSERTION A TRAVERS
LE PARC

R Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 | 37
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Des secteurs a enjeux autour des f§utures stations
~ N R\ - - '—i
T 8l TR

ANDERNOS-LES-BAINS?/ °

ESQUISSE 1/1000 "
- \ .\ £ Y ’
.1 - b
‘ . ‘ 3 d r—_—
- » Jk - = | J
i 4 3 «.'\ d - ~ . :‘
2 : ~ N s .
~ wra
< - - ~ 3 B | e i-ﬂ
~ . / ~ &
w > ¥ b Y ‘f 'Jr— — W | i‘
> . - § ey : =) - % |
— - i ~ 3 03 ~ ety
o - . j ¢ &l ]
- - . = 9 Q . ~ ¥ ’g' ]
3 & : " - i .
) s { 2 & £ ‘ - * ES e [
&~ S 2 o "‘ ~ 3 AN N
: i sy S = Foreriond “ese
(= i g q?' -
5 _____....—-4"‘"" - S

& 2
;(h-CONN%CTION DES L1EUX DE ijE ] |
g DEPUIS LA PLACE DU ]!‘Ll JUILLt‘T MARCHE}
municipaL, A TRAVERS! La mED. ATHEQ‘UE‘/T | ( 1
OFFICE DU TOURISME, .JUSQUE“"A LA| MAIRIE i/’.'; L2
$$ PREFECTURE 'l ' ‘ s \ \
- VALORISATION DES ESPACES DE s d \[“-"‘ P
PARC ET DE PLACE AUTOUR DU POLE || . 1
D'EQUIPEMENTS o
- REORGANISATION DES FLUX ET
ZONES DE STATIONNEMENT

4
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

UTILISER LA STRUCTURE VIAIRE EXISTANTE

%POUR REFAIRE «RAYONNER» L ANCIENNE HALTE§

NQUYEAUX
LOGEMENTS

R Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 | 39
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

ARES

ESQUISSE 1/1000 V l

/

-CONSERVATION DE L'ANC{ENNEIHALTE
AMICALE DES BOULISTES (0oU EN

NOUVEAU COMMERCE DE PROXIMITE)

- VALORISATION DE LA STRUCTURE

VIAIRE EN TRIDENT» ET DU

«PATRIMOINE-GARE» EN DEVELOPPANT y/’

UN SOCLE-PARVIS RAYONNANT JUSQU'A

LA NOUVELLE STATION 4

PRESERVER LE PARC EXISTANT

Iex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 40
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Des secteurs a enjeux autour des futures stations

ARES

ESQUISSE 1/1000 V 2

|

-CONSERVATION DE L'ANC{ENNEIHALTE
- VALORISATION DE LA STRUCTURE
VIAIRE EN TRIDENT» ET DU
«PATRIMOINE-GARE®» EN DEVELOPPANT
UNE «PLACE DE VILLAGE» RAYONNANTE
- STRUCTURER LA NOUVELLE PLACE
EN POSITIONNANT UN NOUVEAU BATI
(COMMERCES EN RDC + LOGEMENTS)

- PRESERVER LE PARC EXISTANT

M ex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 41
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La cohabitation TCSP/cycles

PARCOURS CYCLES

*ANIMER ET RYTHMER LE PARCOURS : SIGNALETIQUE
*PONCTUER LES CARREFOURS POUR ORIENTER L’'USAGER

EMPRISE
PUBLIQUE

-

VITESSE MOYENNE DES CROISEMENTS A SIGNALER

KCYCLES» : 10-15KM/H SECURITE / LISIBILITE

ilex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 42
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La cohabitation TCSP/cycles

SIGNALETIQUE

MARQUAGE AU SOL

MARQUAGE

SIGNALETIQUE DE CARREFOUR

DIFFERENTE
SIGNALETIQUE DE DIRECTION

'th:l[]E;(]erlc) P

Ilex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016 43
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S’inscrire sur la RD3 ...
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Principes généraux d’insertion

= Des aménagements sur les entrées et coeurs de bourg
> Insuffler de la performance au bus, la ou se concentrent les difficultés de
circulation : fiabilité et compétitivité
> Accompagner la requalification de centre-bourg apaisés, la ou des solutions
de déviation de la circulation voiture peuvent étre envisagées et aménagées

> Solutions :
* Plan de circulation
* Arréts-verrous : exemple Audenge
» Sites propres bus unidirectionnels

= En dehors des centres-bourgs:
> Circulation bus banalisée

> Ameénagements limités
° aux arréts
(mise en accessibilité PMR, ...)

transamo
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Les centre-bourgs, secteurs a enjeux

* Poursuite des actions déja engagées

————— T )‘I_J{‘l
* Requalification de la Place de 'Eglise
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o

* Structuration du réseau viaire
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Les secteurs a enjeux : Biganos

Profiter des axes de contournement D3E11/ E12 pour libérer la D3 du trafic de transit et
pr|or|ser le bus aI approche du PEM de Biganos,

Etude de préfaisabilité
TCSP Lege Cap Ferret - Biganos (-Mios)

Insertion RD3 - Principes directeurs

Biganos
==Ommm | racé de la ligne et arrét

I Section de voirie requalifiée :
priorisation du bus et
apaisement de la circulation
automobile, plus marqués
en coeur de bourg

Principes d’organisation / déviation
de la circulation

= voiries principales
—_— voiries de desserte locale

VARIANTE 2
pble gare ouvert vers le Sud : une
connexion directe depuis Mios

Om 1000 m A
N

Réalisation : Transamo, 2015 - Source : Orthophoto SIBA

il

transamo

ilex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 47

|paysageurbanisme]




Les secteurs a enjeux : Biganos

Inscrire un arrét au coeur de la centralité

Ilex Etude TCSP Biganos - Lége Cap Ferret 10/11/2016
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Les secteurs a enjeux : Biganos
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Les secteurs a enjeux : Biganos

... le priorisant a I'approche du PEM de Biganos

transamo
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Les secteurs a enjeux : Biganos

Offrir a Mios les conditions d’un rabattement efficace sur la gare de Biganos
(amenagement a plus Iong terme une valorlsatlon fonciere a engager)
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Les secteurs a enjeux : Andernos

Structurer le réseau viaire pour créer les conditions d’un itinéraire de déviation limitant le
transit sur les voiries locales et gnant la priorisation du bus sur la D3

Etude de préfaisabilité
TCSP Lege Cap Ferret - Biganos (-Mios)

Insertion RD3 - Principes directeurs

Andernos
mmOmsm [7ace de la ligne et arrét

I Section de voirie requalifiée :
priorisation du bus et
apaisement de la circulation
automobile, plus marqués
en coeur de bourg

Principes d’organisation / déviation
de la circulation

==  voiries principales
—_— voiries de desserte locale

i A
I SR

N

transamo

Avos coTes

transamo
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Reéalisation : Transamo, 2015 - Source : Orthophoto SIBA




Les secteurs a enjeux : Ares

Valoriser I'axe D106E2/Bd de I’Aerium comme axe principal et limiter ainsi le trafic
entrant sur le coeur de bourg (PI. de I'Eglise) pour donner une plus large place au bus

Etude de préfaisabilité
TCSP Lege Cap Ferret - Biganos (-Mios)

Insertion RD3 - Principes directeurs

Arés
==Omss [race de la ligne et arrét

T Section de voirie requalifiée :
priorisation du bus et
apaisement de la circulation
automobile, plus marqués
en coeur de bourg

Principes d’organisation / déviation
de la circulation

== voiries principales
— voiries de desserte locale

om 1000 m A
| I T

N

R

/
\\ Reéalisation : Transamo, 2015 - Source : Orthophoto SIBA
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Les secteurs a enjeux : Ares

Une station au coeur du bourg sur une Place de I'Eglise requalifiee
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Alterner entre piste cyclable
et RD3 ...
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Les opportunités de connexions RD3<>piste cyclable

S’appuyer sur les « points de contact » existants ou trouver les conditions
d’'insertion de maillons de liaison ?
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Trois points de connexions privilégiés

Des points de contacts RD3<>piste cyclable encadrant les bourgs

| A Natura 2000
A Parc Naturel

Régional
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En dehors des points de contact, des maillons a reconstituer

Trajet sinueux, difficultes : 5

- Giration en sortie de piste //

- Insertion dans le giratoire ét
trafic DSE5S |

A L,

o L <4 -
" § X ‘\_ E £ A
4 & LY N " 4
4 b © 2, = .
v \ N
2 ( L T \\- @’

e du cceur de bourg
(Ecation a engager

e Verdun (zone a
ite?)

~Requali
de l'av.
trafic lim

transamo
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En dehors, des maillons a reconstituer

En sortie nord d’Ares, deux stratégies contrastées

Desservir le cceur de bourg ,%4:2
et s'inscrire sur les axes | =
viaires existants /

7

/s 4
Casa\%,  Lanton

N % Profitef de 'emprise large
R ==  de |a piste cyclable (14m)
et ceer un maillon pour
se connecter a la RD3 en
8, _CONtournant le centre-
bourg

_ y
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Quel scénario-cible ?

Analyse des scénarios et conclusions
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Les déterminants du choix

Criteres d’analyses considérés

= Desserte

= Articulation avec les autres réseaux TC et
réeponse aux enjeux de desserte Bassin - Val de
I'Eyre — Bordeaux

= Performance et exploitabilité

= |Insertion et infrastructure

= Circulation et stationnement

= Opportunités de valorisation du territoire

= Codts (investissement et exploitation)

transamo
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Les déterminants du choix

Criteres d’analyse considérés

= Hypothéses retenues pour I’évaluation des codts

> Ameénagements TCSP

Coult estimé pour la plateforme hors acquisitions foncieres, devoiement de réseaux
(collecteur, gaz, ...) et opérations urbaines connexes a partir des ratios suivants :
-  BussurRD3: 2-3millions d€/km;
- Bus surl'emprise de la piste cyclable : 5-7 millions d'€/ km ;
- Tramway sur I'emprise de la piste cyclable : 10-15 millions d'€ / km
>  Exploitation

Cout estimé a partir d'un ratio de cout kilométrique de 5 €/km produit pour le bus, 10
€/km produit pour le tramway et sur la base des hypothéses de services suivantes :

HORS SAISON
Fréquences Nb d'AR/jour
Lundi & vendredi Heure de pointe mati.nfsuir: 30 min 17 ARjjour
Heure creuse : 60 min
Samedi 60 min 14 ARVjour
Dimanche 2h 7 ARJjour

ETE (juillet-aoit)

Fréquences Nb d'AR/jour
Heure de pointe mah_nfrmdn’solr - 30 min 24 ARJjour
Heure creuse : 60 min

Lundi a dimanche

>  Matériel roulant : Colt d'une rame de tramway a 800 k€ - Colt d'un véhicule
bus a 300kE

transamo
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Scénario « 100 % piste cyclable »

= Un site propre lisible, une ligne fiable et

> 150 parcelles impactées, reguliere : une ambition pour le territoire

== 20 batiments touchés, = Choix du mode tramway ou tram-train
' collecteur sur 16 km

possible (opportunité d’interconnexion vers
Arcachon a tres long terme)

= Pas d'impact sur la circulation et le
stationnement

= Opportunités fortes de valorisation
fonciere autour des stations

MAIS

Desserte peu favorable :
> des centralités non desservies (Lége, Biganos)
> nombre limité d’arréts

= Impact fort sur le bati et le foncier,
ouvrages d’art et VRD a reprendre :

- aménagement : 120-170 m€ (bus) — 250-350 investissement tres consequent
m€ (tram) hors foncier et VRD = Prolongement vers Mios peu naturel ou

- exploitation : 1,5 m€/an (bus) — 3 m€/an (tram) ouvrage de franchissement nécessaire
- materiel : 1,5 m€ (bus) — 15 m€ (tram) (5 véh.) Risque de conflit TC / vélos

ilex Etude TCSP Biganos - Lege Cap Ferret 10/11/2016 63
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Scénario « 100 % RD3 »

= Des aménagements pragmatiques,
\ souples et « faciles » a mettre en ceuvre,
4 dans I'organisation actuelle des transports
= Compatibilité avec une ligne exploitée
jusqu’a Mios
= Desserte fine :
> passage au cceur de tous les bourgs
> arréts tous les 300-400m dans les bourgs
= Pas d'impact sur le bati et le foncier ou
trés ponctuel (insertion station par
exemple)
= Pas de conflit TC/vélos

= Opportunités de requalification de la
RD3 au niveau des centre-bourgs

g

MAIS
_ = Un projet a accompagner de
aménagement : 25-40 m€ (bus) hors foncier réorganisations de la circulation pour
et VRD garantir I'attractivité du TC :

exploitation : 1,6 m€/an (bus)
matériel : 1,5 m€ (bus)

> Axes de déviation aujourd’hui peu marqués
a Ares, Andernos, Lanton et Audenge

> Projet de contournement routier en attente
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Scénario RD3/piste cyclable

Deux variantes contrastées combinables

pile—

50-80 parcelles impactées,
<10 batiments touchés,
collecteur sur 4-6 km
R
Codts :
aménagement : 60-100 m€ /70-110 m€
(selon maillon connexion) hors foncier et VRD
exploitation : 1,6 m€/an
matériel : 1,5 m€ (5 véhicules)

50-60 parcelles impactées,
<10 batiments touchés,

collecteur sur 5 km
IR N =

ameénagement : 65-100 m€ hors
foncier et VRD

exploitation : 1,6 m€/an

matériel : 1,5 m€ (5 véhicules)
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Les orientations

Le mode bus a priviléegier

Un Lege-Biganos 100% piste cyclable a écarter : ne répond que
partiellement aux objectifs ou alors a tres long terme > 2040,
éventuellement en tramway (codt !)

Le 100% RD3 : une intervention modeste, avec des impacts sur la
circulation a étudier en lien avec le projet de contournement routier

Un projet mixte RD3/piste cyclable séduisant
La recherche d’'une optimisation entre les deux infrastructures, au plus pres
des objectifs : un projet fédérateur pour le territoire (articulation d’enjeux
locaux et de Bassin)
Une mise en ceuvre progressive possible des aménagements sur piste
cyclable, tenant compte des projets des communes et leurs temporalités,
grace aux points de contact RD3/piste cyclable

Mais un projet colteux, soumis a contraintes (foncier, environnement ...)

transamo
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Un TC(SP) entre piste cyclable et RD3

« Prendre le meilleur » de la piste cyclable et de la RD3 : vers un scénario-cible

Arés/Audenge : point de
raccordement a étudier en fonctloﬁ \
des enjeux locaux d’ amenagement

et circulation /

LaRD3,laou:
- La piste cyclable est éloignée
de l'urbanisation
Des solutions de déviation du
trafic routier existent et des
opportunités de requalification . : e
de la RD3 ainsi apparaissent Site propre bidirectionnel

(apaisement et priorisation du Q contigu a |a piste cyclable
bus) (emprise 14m)

Stations (emprise 18m),
- composantes d’un projet
urbain et d’aménagement

Aménagements des arréts
Couloirs bus et sens unigues ponct
(centre de Lége, Biganos)
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Quelle suite pour la demarche TCSP ?

Des études et investigations complémentaires nécessaires

= Etudes de circulation tenant compte du projet de
contournement routier
= Relevés des réseaux :
> Collecteur et ouvrages annexes
> Autres réseaux (gaz, téléphone...)

= Diagnostic ouvrages d’art

= Contacts informels avec les autorités
administratives sur les procedures
environnementales

= Poursuite des réflexions sur la future
intercommunalité et la constitution d’'une
Autorité Organisatrice de la Mobilité

transamo
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Merci
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